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A windup window shade is provided with windup window shade means which, in the extracted state, make 
possible different degrees of opacity at the window. To this end, the two window shade web can either be 
wound on separate windup shafts and spread out in the same direction from the same starting point, or the 
two window shade webs have been connected with each other and, after having been extended, are moved 
in the manner of a film in front of the window. Two windup shafts are employed in both cases, wherein in the 
one case the two windup shafts are located directly next to each other, while in the other case the windup 
shafts are separated from each other during the extension of the blind 
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@ Fensterrollo mit variabler Abschattungswirkung 

(57) Ein Fensterrollo ist mit Rollobahnmittcln versehen, die 
im ausgefahrenen Zustand jeweils unterschiedliche Gra- 
de der Lichtdurchlassigkeit an dem Fenster ermoglichen. 
Hierzu konnen die beiden Rollobahnen entweder auf ge- 
trennte Wickelwellen aufgewickelt sein und sich gleich- 
sinnig von demselben Ursprungsort aus ausbreiten oder 
die beiden Rollobahnen sind aneinander angesetzt und 
werden nach dem Aufspannen nach Art eines Films vor 
dem Fenster bewegt. In beiden Fallen werden zwei Wik- 
kelwellen verwendet, wobei in einem Falle die beiden 
Wickelwellen unmittelbar nebeneinander gelagert sind, 
wahrend im anderen Falle die Wickelwellen beim Auf- 
spannen des Rollos voneinander separiert werden. 
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Bcschrcibung 

1 0001] Modcrnc Karosscriefonuen zeichnen sich durch 
vernal tnisma Big groBc Fenstcrflachen aus. Die groBcn Fcn- 
sterflachen fuhrcn wegcn der starkcn Sonneneinstrahlung zu 5 
einer erheblichen Aufheizung des Fahrzeuginneren, und bei 
Fahrzeugcn mil Klimaanlagcn bedeulcl die starke Aufhei- 
zung einen nich! unbelrachtlichcnEnergievcrbrauch, urrider 
Fahrzeugaufheizung entgegenzuwirken. 

[0002] Die Kraftfahrzcuge wcrden deswegen in zuneh- 10 
mendem MaBe mit Fensterrollos ausgeriistet. Aus der 
DE 36 12 165 A 1 ist ein Heckfenslerrollo bekannt, das eine 
in einem Sockcl drehbar gelagerle Wickclwelle aufweist. 
Der Sockel befindet sich auf oder unterhalb der Hutabiage. 
Die Rollobahn des HeckfensterroUos wird von der Hutab- 15 
lage in Richtung auf die Dachhinterkante ausgezogen. Zum 
Verstauen dcr nichi benotigten Rollobahn dient die in dem 
Sockcl drehbar gclagcrtc Wickclwelle, die durch einen Fc- 
dermotor im Aufwickelsinne vorgespannt ist. An der von 
der Wickclwelle ablicgenden Kante der Rollobahn ist eine 20 
Zugschiene befestigt. Die Zugschiene wird mit Hilfe zwei- 
ter Schwenkhebel aus einer Lage, in der sie der Wickelwelle 
unmittelbar benachbart ist, in eine Lage uberfuhrt, in der die 
Rollobahn nahezu das gesamte Fenster abdeckt. Die 
Schwenkhebel sind zu diesem Zwecke in Richtung senk- 25 
recht zu jener Ebene im wesentlichen biegesteif, in der sie 
sich beim Ein- bzw. Ausfahren des Rollos bewegen. 
[0003] Mit dem bekannten Rollo sind nur zwei Einstel- 
lung des Lichtdurchlritts durch die Heckscheibe moglich. 
Im einen Zustand kann das Licht ungehindert durch die 30 
Heckscheibe eintreten, weil die Rollobahn volistandig auf 
dcr Wickelwelle aufgewickeH ist, wahrend im anderen Zu- 
stand eine Abschwachung entsprechend der Lichtdurchlas- 
sigkeit der Rollobahn stattflndet. 

[0004] Es ist ferner bekannt, seitlich neben dem Heckfen- 35 
ster zwei Fiihrungsschienen anzubringen, in denen dcr 
Zugstab der Rollobahn endseitig gefuhrt ist. Der Zugstab ist 
langenverstellbar, um der unterschiedlichen Fensterbreite 
folgen zu konnen. Die Betatigung geschieht durch die in den 
Fiihrungsschienen laufende Schubglieder. 40 
[0005] Auch hierbei sind nur zwei Zustande moglich, 
namlich ungehinderter Lichtdurchtritt oder eine Abschwa- 
chung entsprechend der Abschwaehungswirkung der Rollo- 
bahn. 

[0006] Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfindung 45 
ein Fensterrollo fur Kraftfahrzeuge zu schaffen, das insge- 
samt drei Betriebszustande ermoglicht, wobei in jedem Be- 
triebszu stand eine andere Abschwachung des Lichtdurch- 
tritts uber der gesamten Fen sterfl ache einstellbar ist. 
[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit deni 50 
Fensterrollo mit dem Merkmal des Anspnjches 1 geldst. 
[00081 Mit dem erflndungsgemaBen Fensterrollo isi es 
moglich, zusatzlich zu dem vollig unbeeinflussten Lichtein- 
tritt wenigsiens zwei zusatzliche Abschattungszustandc zu 
erreichen. 55 
[0009] Diese unterschiedlichen Zustande konnen mit Rol- 
lobahn mi tteln crreicht wcrden, die zwei Rollobahncn um- 
fassen, die alternativ und/oder gleichzeitig aufgespannt wer- 
den konnen. 

[0010] Bei der einen Ausfuhrungsform sind die Rollobah- 60 
nen der Rollobahnmitlel langs einer Kante mileinander ver- 
bunden, so dass entweder uberhaupt keine Rollobahn oder 
die eine oder anderc Rollobahn vor das Fenster gezogen 
werden konnen. Die andere Variantc siehi zwei voneinander 
getrennte Rollobahncn vor, die wcilgchcnd unabhangig von- 65 
einandcr zu bciatigen sind. 

10011] Eine der Rollobahncn kann aus einem Gewirk oder 
einer gelochten Folic bestehen, um dosiert Lichl in das Wa- 
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geninnere zu lassen. Die andere Rollobahn kann volistandig 
dunkel oder auch bcispielswcise mil einer mctallisiertcn 
Schichi verschen sein, um die In fraroieinsi rail lung in das 
Wageninnerc volistandig abzusperren. Daruber hinaus hat 
die undurchsichtige Rollobahn den Vorteil, den Einblick in 
das Fahrzeuginncre zu unterbinden, was insbesondere bei 
gcparklen Faiirzeugen von Vorteil ist . 

|00121 Den Rollobahmnitteln sind Fuhrungsniittel zugc- 
ordnet, um die Rollobahnmittei im aufgespannten Zustand 
zu halten. Diese Fuhrungsniittel konnen in Fiihrungsschie- 
nen bestehen, oder in Schwenkhebeln. Die Variante mit 
Fiihrungsschienen gestattet es, das Fenster weitestgehend 
abzudecken. Hierzu verlaufen seitlich neben den Fenster- 
randern zwei Fuhrungsschienen, die der Kontur des Fensters 
folgen. In diesen Fuhrungsschienen lauft wenigstens eine 
Zugstange, an der mil einer Kante die betreffende Rollobahn 
befestigt ist. 

[0013] Bei dcr Ausfuhrungsform mit zwei unabhangigen 
Rollobahnen enthallen die Fuhrungsschienen an jeder Seitc 
zwei Fiihrungsnuten, wobei eine Fuhrungsnut jeder Fun- 
ning sschiene der einen und die andere Fuhrungsnut der an- 
deren Rollobahn zugeordnet ist. 

[0014] Damit die Zugschienen der u*apezf6nmgen oder 
konvergierenden Gestalt folgen konnen, ist die jeweilige 
Zugschiene langenveranderlich ausgebildel. 
[0015] Das Ein- und Ausfahren der betrerYenden Rollo- 
balm kann erfolgen, indem die betreffende Zugschiene 
durch einen Elektromotor angetrieben wird. Hierzu sind 
Schub- oder-Druckglieder vorgesehen, die voni Motor in 
Bewegung gesetzt werden und die Enden der jeweiligen 
Zugschiene in der Fuhrungsnut bewegen. ZweckmaBiger 
Weise sind die Rollobahnen durch Federmotoren im Sinne 
eines Einziehens vorgespannt 

[0016] Auch die Variante mit zwei Rollobahnen laBt sich 
schr einfach, mit nur einem einzigen Motor steuern. Hierbei 
wird das linienformige Druckglied an einem Ende mit der 
Zugschiene der einen Rollobahn und am anderen Ende mit 
der Zugschiene der anderen Rollobahn gekoppelt. Mit ande- 
ren Worten, das Leertrum des Schubgliedes aus der Sicht ei- 
ner Rollobahn ist gleichzeitig das Arbeitstrum aus der Sicht 
der anderen Rollobahn. Auf diese Weise wird eine Kreuz- 
kopplung erreicht, die dafiir sorgt, dass in der Mittelstellung 
des Schubgliedes beide Rollobahnen eingefahren sind. Wird 
das Schubglied zu der einen Richtung ausgefahren, wird die 
eine Rollobahn aufgespannt, wahrend beim Ausfahren in 
der entgegengesetzten Richtung die andere Rollobahn her- 
ausgezogen wird. In der Mittelstellung sind beide Rollobah- 
nen eingefahren. 

[0017] Die Schub- oder Druckglieder sind vorzugweise 
angenahert zylindrische Gebilde, die auf der AuBenseite mit 
einer Verzahnung versehen sind. Durch die angenaherte Ro- 
tation ssymmetrische Gestaltung konnen Bogenfiihrungen 
ohne weiteres uberwunden werden. Ein solchcs Schubglied 
wird erhalten, wenn cine im wesentlichen zylindrische Seele 
auf der AuBenseite nut einer schraubenlonnig veriaufenden 
Rippe versehen ist. Derartige Schubglieder sind unter dem 
Handelsnamen Suflexwelle™ aus der Praxis bekannt. 
[0018] Die Betatigung der einzelnen Rollobahnen wird 
einfach, wenn fur jede Rollobahn eine eigene Wickelwelle 
vorgesehen ist . Jedc der Wickelwellen ist durch einen eige- 
nen Fedennotor im Sinne des Aufwickelns der betreffenden 
Rollobahn vorgespannt. 

[0019] Um ein Schiefziehen der Rollobahn zu venneiden, 
der zu schrag veriaufenden Wellen in der Rollobahn fiihrt, 
ist es zwcckmaBig, wenn die betreffende Wickclwelle in ei- 
nem Biigel gclagcrl ist, der scinerseits wieder beziiglich der 
Antriebseinrichtung bzw. der Fiihrungsschienen schwenk- 
bar ist, und zwar um eine Achse, die senkrechi zu der Achse 
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dcr Wickclwcllc slchl. Miuels cincr solchcn Lagcrung latii 
sich ein Vcrsalz kompcnsieren, dcr cnisichl, wenn die 
Schubglieder in den belrelTcnden Fuhrungsschienen nichi 
auf exakl derselben Wirkhohc stehen. Tinier Wirkhohc wind 
hierbei dcr wirksanic Abstand verstanden, den das Endc des 
Schubgliedes von der Achsc dcr Wickclwcllc aufweist. Un- 
lerschicdliche Wirkhohc n wurden bcdcuicn, dass die Zug- 
schiene der hetrerYenden Rollobahn an einer KanLe auf einen 
groBeren effekiiven Abstand von dcr Wickelwelle gezwun- 
gen wird als an dcr andcren Kante, wodurch die Rollobahn 
in sich verzogen wird und zum Fallen wurf neigl. 
[0020] Die Moglichkeit unterschiedliche Abschattungs- 
grade zu erreichen, kann auch, wic bereits eingangs gesagt, 
mit Hilfe von Schwenkhebeln crzeugt werden. Die 
Schwenkhebel konnen entweder einfache starre Hebel oder 
Kniehebel sein. In jedem Falle sind die Hebel cinends in dcr 
Nahe der Wickelwelle urn Achsen schwenkbar gelagert, die 
zu dcr Achsc dcr Wickclwcllc rcchtwinklig vcrlauft. 
[0021] Mit Hilfe der Schwenkhebel wird eine Auszugs- 
stange von der Wickelwelle weg oder zu ihr hin bewegL an 
der eine weitere Wickelwelle drehbar gelagert ist. Die Rol- 
lobahnmittel bestehen hierbei aus zwei in Bewegungsrich- 
tung hintereinander befestigten Rollobahnen, die ahnlich ei- 
nem Film in einer Kamera zwischen den beiden Wickelwel- 
len hin und her bewegt werden. Bei der ielzt genannlen 
Moglichkeit muss die vorauseilende Rollobahn einen recht- 
eckigen Zuschnitt aufweisen, damit sie vollslandig auf die 
jeweilige Wickelwelle aufgcwickell werden kann. die an der 
Zugstange gelagert ist. Die Zugstange ist in der Regel we- 
gen der trapezfdrmigen Fenslergeometrien deutlich kurzer 
als es der Breite des Fensters ini unteren Bereich entspricht. 
Lediglich die zweite Rollobahn kann auf die trapezfbrmige 
Fenstergestalt abgestimmt sein. 

[0022] Im ubrigen sind Weiterbildungen der Erfindung 
Gegenstand von Unteranspruchen. Dabei sollen auch solche 
Merkmale in ^Combination als beansprucht angesehen wer- 
den, fur die es kein spezielles Ausfuhrungsbeispiel gibt. 
[0023] In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispielc des 
Gegen stands der Erfindung dargestellt . Es zeigen: 
[0024] Fig. 1 einen Pkw in einer Ruckansicht, unter Ver- 
anschaulichung eines erfindungsgeniaBen ausgezogenen 
Heckscheibenrollos, 

[0025] Fig. 2 den prinzipiellen Aufbau des Heckscheiben- 
rollos nach Fig. 1 , 

[0026] Fig. 3 die Fuhrungsschiene des Heckscheibenrol- 
los nach Fig. 1, in eineni Querschnitt, 
[0027] Fig. 4 die Lagerung der Wickelwellen des Heck- 
scheibenrollos nach Fig. 1, in einer schematisierien verein- 
fachten Darsteilung, 

[0028] Fig. 5 den Antrieb des Heckscheibenrollos nach 
Fig. I, in einer einfachen schematisierien Darsteilung, 
[0029] Fig. 6 einen Pkw in einer perspektivischen Heck- 
ansicht unter Veranschaulichung eines anderen Ausfuh- 
rungsbeispiels des erfindungsgeniaBen Heckfensterrollos, 
[0030] Fig. 7 das Hecklensterrollo nach Fig. 6, in einer 
perspektivischen Ubersichtsdarsiellung und 
[0031] Fig. 8 die Antriebseinrichtung des Heckfensterrol- 
los nach Fig. 6 in einer stark schematisierten perspeklivi- 
schen Darslellung, und 

[0032] Fig. 9 eine Weichc zum Zusammenfuhren der Fuh- 
rungsnulen des Fensterrollos nach Fig. 2, in einer stark sche- 
matisierien Darsteilung. 

|0033] Fig. 1 zeigl in einer schemaiischen Darsteilung die 
Ruckansicht eins Pkw 1 mit eincm Dach 2, einem Koffer- 
raum 3 so wic zwei C-Saulcn 4 und 5_Zv/ischcn den beiden 
C-Saulen 4 und 5 befindet sich eine HeckfensterolTnung 6, 
die nach oben von einer Dachhinlerkante 7 und nach unten 
von einer Fensierbrustung 8 grenzen. In der Heckfenstcroff- 
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nung 6 sitzt in bekannier Wcisc. beispiclswcisc mil ids Fcn- 
slcrgujnmi eingcklcbi. cine TTcckschcihc. 
1 0034 1 Im Inneren des Pkw 1 bcfindcl sich vor der Innen- 
seilc der Heckschcibe cine Hulablagc 9, die sich zwischen 
5 der Fenstcrunicrkanle S und einer in der Figur nichi erkenn- 
baren Rucksilzlchne horizontal erstreckl. In der Hulablagc9 
vcrlauft cin gerader Auslaufschlitz 11 . 

10035 J Der Auslaufschlitz 11 gehort zu einem Heckfen- 
sterrollo 12, (lessen prinzipieller Aulbau in Fig. 2 stark sche- 

10 niatisiert in einer Seitcnansicht veranschaulicht ist . 

[0036] Das Hcckfensterrollo 12, weist zwei Fiihrungs- 
schienen auf, die neben den seitlichen Randem der Heck- 
fensteroffnung 7 an den beiden C-Saulen 4 und 5 befestigt 
ist. Wegen der aufgeschnirtenen Prinzipdarstellung isi in 

15 Fig. 2 lediglich eine Fuhrungsschiene 13 zu erkennen, die 
beispielsweise an der C-Saule 5 befestigt ist.. 
10037] Die Fuhrungsschiene 13 weisi das in Fig. 3 ge- 
zcigtc Qucrschniltsprofil auf. Sic ist im Querschnitt im Wc- 
sendichen rechteckig und wird von einer Vordcrseite 14. 

20 zwei seitlichen Wanden 15 und 16 sowic einer Ruckseite 17 
begrenzt. Von dcr Ruckseite 17 geht ein leistenartiger Befe- 
stigungsflansch 18 aus, mit dessen Hilfe die Fuhrungs- 
schiene 13 an entsprechenden Karosserieteilen zu befestigen 
ist. 

25 [0038] In der Fuhrungsschiene 13 sind parallel nebenein- 
ander zwei im Querschnitt kreisfbrmige Fuhrungsnuten 19 
und 21 enthalten, die sich uber Schlitze 22 und 23 zu der 
Vorderseite 14 hin offnen. Die beiden Fuhrungsnuten 19 und 
21 sind im Querschnitt identisch und verlaufen langs der 

30 Fuhrungsschiene 13 parallel mit gleichem Abstand. 

[0039] Die Fuhrungsschiene 13 besteht beispielsweise aus 
einem Aluminiumstrangpressprofil. 

[0040] Da der Schlitz 22 bzw, 23 schmaler ist als der 
Durchmesser des kreisfbrmigen Abschnitts der Fuhrungsnu- 

35 ten 19 bzw. 21, entstehen hinterschnittene Nuten, die geeig- 
net sind ein linienfoniiiges Schubglied gegen Ausknicken 
zu schutzen und das Schubglied bei entsprechendem Durch- 
messer daran zu hindern, durch den Schlitz 22 bzw. 23 nach 
auBen auszutreten. 

40 [0041] Die Fiihrungsschienen 13 sind bzgl. mehrerer Ach- 
sen gebogen, damit sie der Konlur der Fensterkante folgen 
ohne in dem Fenster selbst sichtbar zu werden. Die Fiih- 
rungsschienen 13 sind so angeordnet, dass die Nuten 19 und 
21 bezogen auf die Langserstreckung des Fahrzeugs hinter- 

45 einander liegen, d. h. sie liegen bezogen auf einen Verlikal- 
schnitt durch das Fahrzeug, der der Fahrzeuglangsachse 
folgt, nebeneinander, womit. die eine Fuhrungsnut zu dem 
Kofferraum 3 und die andere Fuhrungsnut mehr zum Fahr- 
zeuginneren hin gelegen ist. 

50 [0042] Die Fuhrungsschienen 13 reichen nach unten, wie 
Fig. 2 erkennen lafit, durch den Schlitz 11 bis unterhalb der 
Hutablage 9. 

[0043] Unterhalb der Hut ablage 9 sind, wie Fig. 4 zeigt, in 
einem Lagerbugel 24 zwei gegensinnig wickelnde Wickel- 

55 we lien 25 und 26 drehbar gelagert. Jede der Wickelwellen 
25 und 26 ist rohrfbrmig und beherbergi einen Fedennotor. 
Fur die Wickelwelle 26 ist dieser Fedennotor bei 27 in Fig. 
5 schemaiisch dargestellt . Der Federmolor27 besteht aus ei- 
ner Schraubenfeder. die mit einem Ende im Inneren der be- 

60 treffenden Wickelwelle festgelegt ist und anderenends an 
dem Lagerbugel 24 verankerl ist. 

[0044] An dcr Wickelwelle 25, die dem Wageninneren zu 
gelegen ist, isi mil einer Kanlc eine Rollobahn 28 befestigt, 
deren Zuschniti cine trapczformigc Annaherung der Kontur 
65 des Hcckfcnstcrs 6 ist. Die von dcr Wickclwcllc 25 ablic- 
gende Kanlc ist zu einer schlauchlomiigen Schlaufe 29 ge- 
fonnt, in dcr ein Zugstab 31 sitzt. Dcr Zugstab 31 besteht 
aus einem formsteifen Rohr 32, in das zwei L-formige Fuh- 



:„10057764A1J_> 



DE 100 57 764 A 1 



rungsgliedcr 33 und 34 von bciden Enden her eingesiecki 
sind, wie dies Kig. 5 vcranschaulicht. 

1 0045 1 Das Fiihrungsglied 33 hestehl aus einem langen, in 
den i lorn islei fen Rohr 32 verschieblichen Schenkel 35 und 
einem L-forntig abgcwinkclien Schenkel 36. Der Schenkel 
35 ist an den Qucrschmlt des formsieifen Rohres 32 ange- 
passl und so bemessen, dass erdurch den Schlitz22 bzw. 23 
in das Innere der bctrctfenden Fuhrungsnui 19 oder 21 rei- 
chen kann. Der Schenkel 36 dagegen ist an den Querschniti 
des kreisformigen TeiLs der Fuhrungsnut 19 oder 21 ange- 
passi. Auf diesc Weise ist der Schenkel 35 in dem fomislei- 
fen Rohr 32 langsvcrschieblich und der Schenkel 36 kann 
entlang der bctreflfenden Fuhrungsnut 19, 21 laufen. Er ist 
seitlich nicht aus dem Schlitz 22. 23 herausziehbar. 
1 0046 1 Das Fiihrungsglied 34 hat den gleichen Aufbau wie 
das Fiihrungsglied 33, so dass sich eine ncue Erlauterung in- 
soweit erubrigt. 

[0047] An der Wickclwcllc 26 ist cine wciterc Rollobahn 
37 cinends angebracht, die eben falls an ihrer von der Wik- 
kelwelle 26 abliegenden Kante eine Schlaufe 38 bildeL In 
der Schlaufe 38 sitzt eine langen verstellbare Zugschiene 39, 
bestchend aus einem formsteifen Rohr 41, dessen Lange der 
Kante entspricht und in der zwei Fiihrungsglieder 42 und 43 
gefuhrt sind, die dense lben Aufbau aufweisen, wic dies im 
Zusammenhang niiL dem Fuhrungsglied 33 ausfuhrlich er- 
lautert ist. 

[0048] Die Rollobahnen 28 und 37 laufen zwischen den 
Wickelwellen 25, 26 ab. 

[0049] Der Lagerbugel 24 zur Lagerung der beiden Wik- 
kelwellen 25 und 26 ist ein U-formiges Gebilde mil einem 
Ruckenteil 44 und zwei rechtwinklig da von ausgehenden 
Schenkein 45 und 46, in denen die Wickelwellen 25 und 26 
mil. entsprechenden Lagerzapfen drehbar gelagert sind. 
1 0050] In der Mitte des Ruckenabschnittes 44, befindet ein 
Lagerzapfen 47, dessen Achse rechtwinklig zu der Achse 
der beiden zueinander achsparallelen Wickelwellen 25 und 
26 verlauft. Der Lagerzapfen 25 sitzt in einer Lagerbohrung 
48 eines Halters 49, der unterhalb der Hutablage 9 in dem 
Fahrzeug fest verankert ist. Auf diese Weise konnen sich die 
beiden Wickelwellen 25 und 26 begrenzt bzgl. der Achse, 
definiert durch den Lagerzapfen 47, drehen. 
[0051] Die niittlere Stellung, d. h. die zentrierte Stellung 
wird durch zwei Druckfedern 51 und 52 vorgegeben, die 
sich einends an dem Lagerbugel 24 und anderenends an ei- 
ner karosseriefesten Auflage 53 abstiitzen die schematisch 
angegeben ist. Die beiden Federn 51 und 52 sitzen an der 
tJbergangsstelle des Riickenteils 44 in den jeweiligen 
Schenkel 45 oder 46. so dass gleiche Drehmomente entste- 
hen. 

[0052] Urn die Rollobahnen 28 und 37 auszufaliren ist 
eine Antriebseinrichtung 54 vorgesehen, die in Fig, 5 stark 
schematisiert gezeigt ist. Zur Vereinfachung der Darstellung 
und zur Erlauterung des Verstandnisses der Erfindung sind 
die beiden seitlichen Fuhrungsschienen 13 in Fig. 5 gedreht 
veranschaulicht, in der Weise, dass die beiden Fuhrungsnu- 
ten 19 und 21 nebeneinander in der Zeichenebene liegen. 
Diese Darstellung ist wie gesagt nur zur Erleichterung des 
Verstandnisses vorgenommen worden. In Wahrheit liegen 
die beiden Fiihrungsnuten 19 und 21 hinlereinandcr und sie 
offnen sich auch in Richtung aufeinander zu und nicht in 
Richtung auf den Betrachter. 

[ 0053] Zu der Antriebseinrichtung 54 gehort ein Getriebe- 
motor 55, der sich aus einem permanent erregten Gleich- 
strommotor 56 und einem Getriebegehause zusammensetzt. 
In dem Getriebegehause sind parallel zueinander zwei Fuh- 
rungskanale 58 und 59 enthalten, zwischen denen auf einer 
Ausgangswellc 61 ein Ausgangszahnrad 62 vorgeschen ist. 
Das Ausgangszahnrad 62 kann ubcr die damil drehfest ver- 



bundene Ausgangswellc 61 wahl weise in beiden Drehrieh- 
tungen in Gang gesetzt werden. 

1 0054 1 Von dem Fiihrungskanai 58 geht ein Fuhrungsrohr 
63 zu dem untcren Hnde der Fuhrungsnui 19 in der rcchl.cn 
5 Fuhrungsschienc 13. Ein wciteres Flihrungsrohr 64 vcrbin- 
dcl das anderc Endedes Fiihrungskanals 58 mit dem unleren 
Ende der Fuhrungsnut 21 in der linken Fuhrungsschienc 13. 
Der Fiihrungskanai 59 ist am rechien Ende iibcr ein Flih- 
rungsrohr 65 mit dem unteren Ende der Fuhrungsnut 21 in 

10 der rechten Fuhrungsschienc 13 und am linken Ende iiber 
ein Flihrungsrohr 66 mit dem unteren Ende der Fuhrungsnut 
19 in der Fuhrungsschienc 13 verbunden. Sowohl durch den 
Fiihrungskanai 58 als auch durch den Fiihrungskanai 59 ver- 
lauft jeweils ein biegeelastisches Schubglied 67 bzw. 68. 

15 Die Lange der beiden Schubglieder 67 und 68 ist so beines- 
sen, dass sie in der Neutralstellung gerade eben nicht in die 
zugehorige Fiihrungsnuten 19 bzw. 21 hineinragen. 
[00551 Die beiden Schubglieder 67 und 68 haben dcnscl- 
ben Aufbau. Sie bestehen jeweils aus einer elaslisch biegsa- 

20 men Seele 69, der auf seiner AuBenseite eine oder mehrere 
Rippen 71 tragt, die dort ein ein- oder mehrgangiges Ge- 
windc bilden. Die Rippen 71 stehen radial vor und laufen 
schraubenformig iiber die zylindrischc Seele 69 von einem 
Ende des Schubglieds bis zum anderen Ende. Das Aus- 

25 gangszahnrad 62 tragi eine Verzahnung, die zwischen die 
von den Rippen 71 gebildeten Nuten eingreifen kann. Auf 
diese Weise ist das Ausgangszahnrad 72 formschlussig mit 
den Schubgliedern 67 und 68 gekuppelt. 
[0056] Die Funktions weise des beschriebenen Hcckfen- 

30 sterrollos ist wie folgt: 

In der Ruhestellung sind unter der Wirkung der entsprechen- 
den Fedemiotoren 27 die Wickelwellen 25, 26 in eine Stel- 
lung gedreht, in der die Rollobahnen 28 und 37 aufgewickelt 
sind. In dieser Stellung befinden sich die schlauchartigen 

35 Schlaufen 29 und 38 in dem Auslaufschlitz 11, wie dies Fig. 
2 erkennen laBt. Die Fiihrungsglieder 33, 34 und 42, 43 lie- 
gen in der Nahe der unteren Enden der beiden Fuhrungs- 
schienen 13, ohne dass jedoch die Schenkel 36 aus den zu- 
gehorigen Fiihrungsnuten 19 und 21 freigekommen sind. 

40 Diese Stellung ist fiir die Fiihrungsglieder 42 und 43 in Fig. 
5 gezeigt. Die Fiihrungsglieder 33 und 34 nehmen eine ahn- 
liche Stellung ein und wiirden, wenn sie in Fig. 5 einge- 
_zcich.net waren, von den Fuhrungsgliedern 42 und 43 ver- 
deckt sein. 

45 [0057] Gleichzeitig sind die beiden Schubglieder 68 und 
69 mit ihren beiden Enden von den betreffenden Schenkein 
36 beabstandet. 

[0058] Wenn der Benutzer ausgehend von dieser Stellung 
des Heckfen sterrollos 12, in der der Lichteintritt. in das Fahr- 

50 zeuginnere uberhaupt nicht beeinflusst wird, eine erste Ab- 
schattungswirkung erzeugen mdchte, fahrt er beispielsweise 
die Rollobahn 28 aus. Die Rollobahn 28 vermindert den 
Lichtdurchtritt ohne ihn voilstandig zu unterbinden. Hierzu 
besteht die Rollobahn 28 beispielsweise aus einem offnen 

55 Kettengewirke, oder einer gelochten und schwarz eingefarb- 
len KunststofFfolie. 

[0059] Urn die Rollobahn 28 auszufaliren, wird der Gc- 
triebemotor 55 mit einer soichen Drehrichtung in Gang ge- 
setzt, dass er das Schubglied 69 nach rechts durch die Fiih- 

60 rungsnut 19 bewegL Da die beiden Schubglieder 68 und 69 
an diametral gegenuberliegenden Seiten mit dem Ausgangs- 
zahnrad 62 kammen, wird gleichzeitig das Schubglied 68 
nach links durch die Fuhrungsnui 19 und die linke Fuh- 
rungsschiene 13 vorgeschoben. Nach einem kurzen Stuck 

65 des Vorschubwcgs kommcn die frcicn Enden der beiden 
Schubglieder 68 und 69 mil den unteren Enden der Schenkel 
36 der beiden Fiihrungsglieder 33 und 34 in Eingriff und 
schieben im weiteren Verlauf die Fiihrungsglieder 33 und 34 
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in Richlung auf das obcrc Ende dcr bciden Fuhrungssehic- 
ncn 13. 

(0060) Da sich dcr Absland zwischcn den Fuhrungsschic- 
ncn vcriindert, lauchen gleichzeitig teleskopartig die Schen- 
kel 35 dcr Fuhrungsglieder 33 und 34 in das in dcr belreffen- 5 
den Schlaufc 29 enihalicnc fonnsicifc Rohr 33 der Zug- 
schicne 31 cin. 

| (1061 J Sobald die Endlagc erreicht ist, wird der Gelriebe- 
motor 55 stillgesetzt. Der Getriebemotor 55 ist selbsthaltend 
und arretiert die Schubgliedcr 68 und 69 in dcr jeweils cr- 10 
reichten Stellung. 

[0062] Das Abschalten des Getriebemotors 55 erfolgt. mil 
Hilfe von Endschallern odcr indem die Fuhrungsglieder 33 
und 34 an Anschlage anlaufen, so dass ein in einer Elektro- 
nik auszuwertender Blockierstrom auftritu dcr zum Ab- 15 
schalien fuhrt. 

[0063] Die Rollobahn 28 wird nunmehr zwischen dcr 
Zugschiene 31 und dcr bctrclTendcn Wickelwelle 25 aufgc- 
spannt gehallen. 

[0064] Zum Einfahren wird der Getriebemotor 55 mit der 20 
enlgegerigesetzten Drehrichtung in Gang gesetzt , so dass die 
beiden Fuhrungsglieder 68 und 69 nach unten aus den zuge- 
horigen Fuhrungsschienen 13 heraus bewegt werden. 
Gleichzeitig lauft die Zugschiene 31 mit nach unten, weil 
durch die Wirkung des Fedennotors 27 der Wickelwelle 25 25 
die Rollobahn 28 standig unter Spannung gehalten wird. 
[0065] Sobald die Rollobahn 28 vollstandig aufgewickelt 
ist, sind die Zugglieder 68 und 69 endseitig von den Fuh- 
rungsgliedern 33 und 34 freigekommen. Diese zentrierte 
Mittelslellung kann ebenfalls durch Endschalter erfasst wer- 30 
den und fuhrt zum Stillsetzen des Getriebemotors 55. 
[0066] Wenn der Getriebemotor 55 nach dem vollstandi- 
gen Einfahren der Rollbahn 28 mit derselben Drelirichtung 
eingeschaltet bleibt, wird das Schubglied 69 in die Fiih- 
rungsnut 21 der linken Fiihrungsschiene 13 und das Schub- 35 
glied 68 in die Fuhrungsnut 21 der rechten Fiihrungsschiene 
13 vorgeschoben. Da in den Fuhrungsnuten 21 die Zug- 
schiene 39 der anderen Rollobahn 37 gefuhrt is l, wird nun- 
mehr diese Zugschiene 39 von den beiden Schubgliedern 68 
und 69 mitgenommen. Die Foige hiervon ist, dass jetzt die 40 
Rollobahn 37 vor dem Heckfenster 6 aufgespannl wird. 
[0067] Die Rollobahn 37 zeigt eine andere Lichtdurchlas- 
sigkeit 28. Beispielsweise kann die Rollobahn 37 vollstan- 
dig lichrundurchlassig sein, womit jeglicher Lichteintritt in 
das Fahrzeuginnere unterbunden ist. Eine solche Betriebs- 45 
slellung ist insbesondere bei geparktem Auto von Vorteil, 
weil sich hierdurch das Aufheizen des Innenraums durch 
Lichteinstrahlung durch die Heckscheibe vollstandig aus- 
schlieGen laGt. 

[0068] Die Warmeeinslrahlung kann weiter veimindert 50 
werden, wenn die nach auBen zeigende Seile der Rollobahn 
37 zusatzlich inetallisiert ist, um die Infrarotslrahlen zu re- 
flektieren. 

[0069] Das Einfahren der Rollobahn 37 geschieht in der 
sinngemaG umgekehrten Weise. 55 
[0070] Da aufgrund von Montagetoleranzen nicht immer 
gcwahrleistet sein kann, dass die Schubglieder 68 und 69 die 
belreffende Zugschiene 31 oder 39 cxakt parallel zu der be- 
Lrcffcnden Wickelwelle 25 oder 26 anheben, kann eine Ver- 
kanlung der betreffenden Zugschiene 32, 38 gegenuber der 60 
zugehorigen Wickelwelle 25, 26 auftreten. Ohne Gegen- 
maBnahmen wurde die Verkantung zu schragverlaufen Wel- 
len odcr Fallen in der betreffenden Rollobahn fuhren. Weil 
jedoch die beiden Wickelwellen 25 und 26 schwenkbar in 
dem Lagcrbiigcl 24 auigenommen sind, kann s : .ch die Wik- 65 
kclwelle begrenzt schrag und dann damit exakt parallel zu 
der beirefi^enden Zugschiene 32, 39 ausrichtcn. Schrag ver- 
laufcndc Spannungen in dcrRollobalm sind ausgeschlossen. 
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|0()71] Mil TTilfc dcr beiden I cdern 51 und 52 wird der 
B Li gel in die zentrierte Luge vorgespanni. Ein Taumcln um 
die Querachse und soniit ein Klappcrn wahrend dcr Fahrl 
wird ausgeschlossen. 

|0072 1 In den Fig. 6 und folgendc ist cin weitercs Ausfuh- 
rungsbeispiel des Hcckscheibenrolios 12 veranschaulicht. 
Sowcil dort zwei bereils beschriebene Bauelemcntc wieder- 
kehren, werden sic mit dcnselben Bezugszcichen belegt und 
nicht erneut crlauten. 

[0073] GemaB Fig. 6 gehort zu dem Heckschcibenrollo 12 
ein Rollobahnmittel 77, das sich aus zwei Rollobahnen 78 
und 79 zusammensctzt, die langs einer Verbindungslinie 80 
miteinander verbunden sind. Die Rollobahn 78, die ab- 
schnittsweise zu erkennen ist, hat einen rechteckigen Zu- 
schnitt, und ist starker lichtdurchlassig, als derRollobahnab- 
schnitt 79, der trapezfbrmig zugeschnitten ist. 
[0074] Mit Hilfe zweier Schwenkhebel 81 und 82 wird 
das Rollobahnmittel 77 aufgespannl gehalten. Die 
Schwenkhebel 81 und 82 greifen hierzu an einer Auszugs- 
schiene 83 an. 

[0075] Die Fig. 7 und 8 zeigen im einzelnen den Aufbau 
des Hcckscheibenrolios 12 nach Fig. 6. Der Zugstab 83 ist 
mit einer nach unten oftenen Nut 84 versehen, in die mit ih- 
ren freien Enden die beiden gegensinnig schwenkbaren 
Schwenkhebel 81 und 82 gleitend eingreifen. Die Schwenk- 
hebel 81 und 82 bewegen sich beimEin- und Ausfahren des 
Heckfensterrollos 12, zusammen mit den Rollobahn mi tteln 
77 aus dem Auslaufsschlitz 11 heraus bzw. in diesen hinein. 
[0076] Unterhalb der Hutablage 9 ist an dicser ein Sockel 
85 befestigt, der eine Langsnut 86 enthalt, in der eine Wik- 
kelwelle 87 drehbar gel age rt ist. Hierzu ist der Sockel an ei- 
nem Ende mit einem Lagerstuck 88 und an dem anderen 
Ende mit einem Getriebemotor 89 versehen, auf dessen 
Ausgangswelle die Wickelwelle 87 drehfest sitzt und durch 
diese gelagert ist. 

[0077] An der Wickelwelle 87 ist mit einer Kante das Rol- 
lobahnmittel 77 befestigt. 

[0078] An der Unterseite des Zugstabs 83 sind neben der 
Fuhrungsnut 84 zwei Lagerbocke befestigt, von denen aus 
Darstellungsgrunden in Fig. 8 lediglich der Lagerbock 90 
gezeigt ist. Z wise hen den Lagerbocken 90 ist eine weitere 
Wickelwelle 91 drehbar gelagert. Die Wickelwelle 91 ist 
rohrforrnig und beherbergt in ihrem Inneren einen Federmo- 
tor 92 in Gestalt. einer Schraubenfeder. Die Schraubenfeder 
ist in der gleichen Weise wie die Schraubenfeder 27 einends 
mit der Wickelwelle 91 drehfest verbunden, wahrend ihr an- 
deres Ende unbeweglich mit dem Lagerbock 24 verbunden 
ist. 

[0079] Auf diese Weise wird das Rollobahnmittel 77 zwi- 
schen der Wickelwelle 87 und der Wickelwelle 91 gespannt 
gehalten, wobei fur die Vorspannung der Federmotor 92 
sorgt. 

[0080] An dem Sockel 85 beflnden sich im Abstand zuein- 
ander zwei Winkelgetriebe 93 und 94. Das Winkelgetriebe 
94 weist eine Ausgangswelle 95 auf, auf der drehfest der 
Schwenkhebel 82 sitzt. Eingangsseitig ist an das Winkelge- 
triebe 94 ein Elektromotor 96 angeschlossen, damit die Aus- 
gangswelle 95 wahlweise in Umdrehungen versetzt werden 
kann. Eine Kuppelwelle 97 verbindet eine Verlangerung der 
Eingangswelle des Winkelgetriebes 94 mil dem Eingang des 
Winkelgetriebes 93. 

[0081] Auch das Winkelgetriebe 93 weist eine Ausgangs- 
oder Lagerwelle 99 auf, an der drehfest der Schwenkhebel 
81 angebracht ist. Die Wellen 95 und 99 liegen parallel zu- 
cinandcr und rcchtwinklig zu dcr Langscrstrcckung dcr 
Wickelwelle 87. Sic drehen sich jeweils in cnigegcngesetzte 
Richtungen. 

[0082] Zur Erlauterung der Funktionsweise des Heckfen- 
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slcrrollos 12 set angcnoinmen, dass sich die Schwenkhebe! 
81 und 82 in ihrer Ruhcstellung bclinden, in der sie clwa 
parallel zu der Wickelwelle 87 liegen. Die Wickelwelle 87 
isl so gedrchl, dass die Rollobahnmiltel 77 bis /.u der Vcrbin- 
dungsstellc 80 auf der Wickelwelle 87 aufgcwickeh sind. 5 
Der Rollobahnabschniil 79 ist damit ini wesenllichen auf 
der Wickelwelle 91 aufgewickcll. 

|0083] Wenn ausgehend hiervon der Motor 96 in Umdrc- 
hungen versetzt wird, werden die Schwenkhebel 81 und 82 
gegensinnig aufgerichtet, wobei sie zuniichst die auf dem 10 
Auslaufschlitz 11 liegende Zugstange 83 anheben und in 
Richiung auf die Dachhinterkante 7 fuhren. Der Gelriebe- 
motor 89 ist ausgeschaltet, und aufgrund der Bewcgung des 
Zugsstabs 83 von Wickelwelle 87 weg, wickelt sich der Rol- 
lobahnabschniil 79 von der Wickelwelle 91 ab, gegen die 15 
Wirkung des Fedcrmolors 92. In der End 1 age des Zugstabs 
83 vcrlauft dieser wie Fig. 6 zeigt, knapp unierhalb der 
Dachhinterkante 7, und ein Rcchlcck cntsprcchcnd der 
Breite des Zugstabs 83 wird durch den Rollobahnabschniil 
79 abgeschattet. 20 
[0084] Wenn der Benutzer eine starkcre Abschattung als 
entsprechend der Lichtdurchlassigkeit des Rollobahnab- 
schnittes 79 wiinscht, schaltet er den Gelriebemotor 89 ein, 
der daraufhin die Wickelwelle 87 drehu Dadurch wird der 
Rollobahnabschniil 78 von der Wickelwelle 87 abgelassen, 25 
wahrend der Federmotor 92 dafiir sorgt, im gleichen MaBe 
den Roilbahnabschnitt 79 aufzuwickeln. Die Endlage wird 
erreichU wenn die Verbindungsstelle 80 an der Wickelwelle 
87 angekonuncn isl. Beirn Erreichen dieses Zustands, der 
durch Schalter abgefuhlt werden kann, wird der Getriebe- 30 
motor 89 automat isch stillgesetzt. 

10085] Die Heckscheibe wird nunmehr durch den Rollo- 
bahnabschnit t 78 abgeschattet, der obendrein eine trapezfor- 
rnige Annaherung der Fenstergeometrie zulasst. 
[0086] Zum Einfahren wird zunachst durch Einschalten 35 
des Getriebe motors 89 ein Zustand hergestellt, in dem der 
Rollobahnabschniil 78 vollslandig auf der Wickelwelle 87 
aufge wickelt ist. Nach Erreichen dieses Zustands wird der 
Gelriebemotor 96 im Sinne eines Einschwenkens der Hebel 

81 und 82 in Gang gesetzt. 40 
[0087] Es ist zu beachten, dass saint liche Zeichnungen 
schematise h sind, und keineswegs maGstablich. Wenn den- 
noch der Abstand zwischen den Lagerachsen 95 und 99 klei- 
ner ist, als es der Summe der beiden Schwenkhebel 81 und 

82 entspricht, ist es ohne weiters moglich, die beiden 45 
Schwenkhebel 81 und 82 in getrennten Nulen laufen zu las- 
sen, so dass ihre Enden nicht niiteinander kollidieren. 

[0088] Abgesehen von den gezeichneten Schwenkhebeln 
sind audi Losungen denkbar, bei denen die beiden 
Schwenkhebel 81 und 82 jeweils durch Kniehebel ersetzt 50 
sind. Der untere Ann jedes Kniehebels ist drehfest auf der 
Welle 95 bzw. 99 befestigt, wahrend der obere Ann an der 
Zugstange 83 anscharniert. ist. Die beiden Anne jedes Knie- 
hebels sind durch ein Kniehebelscharnier niiteinander ver- 
bunden. 55 
[0089] Fig. 9 zeigt vereinfacht eine alternative Ausfuh- 
rungsform fur die Fuhrungsmitlel zum Fuhren der Zugslabe 
31 und 38 bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 1 bis 
5. 

[0090] Wahrend bei dem Ausfuhrungsbeispiel, gemaG den 60 
Fig. 2 und 5, in jeder Fuhrungsschienc 13 zwei Fuhrungsnu- 
ten 19, 21 enthallen sind, die liber die gesamte Langedurch- 
laufcn, weist das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 9 je Seite 
des Fensterrollos 12 nur noch eine Fuhrungsnut 101 in der 
F'iihrungsschicnc 13 auf. An dem wickclwcllcnscitigcn 65 
Ende gchl die Fuhrungsschiene 13 in cine Weiche 102 iibcr, 
in der sich die Fuhrungsnut 101 in die beiden Fuhrungsnuten 
19 und 21 aufteill. In Verlangerung der beiden Fuhrungsnu- 
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ten 19 und 21 inunden wie bei dent Ausfuhrungsbeispiel 
nach Fig. 5 die l-iihrungsrohre 63. . .66 in der sinngemati 
entsprcchenden Wcise. 

|0091] Bei dcin ge/eigtcn Ausfuhrungsbeispiel lauft die 
Fuhrungsnut 21 im wesenllichen geradc durch und niundel 
ohne Bogen in die Fuhrungsnut 101, wahrend die Fuhrungs- 
nut 19 den Abzweig aus der Fuhrungsnut 101 darstelll und 
von der Seite her einmundct. 

|0092] Uni die Zugstabe 31 und 38 jeweils in die richtige 
Fuhrungsnut 19 bzw. 21 einlaufen zu lassen, ist eine 
schwenkbar gelagert Weichenzunge 103 vorhanden. Die 
Weichenzunge 103 ist bei 104 schwenkbar uni eine Achse 
gelagert, die parallel zu den Achsen der beiden Wickelwel- 
len 25 und 26 iiegl. Die Achse 104 befindet sich auf dem 
Herzstuck der Weiche 102 unniittelbar bevor sich die beiden 
Nut en 19 und 21 vereinigen. 

10093] Die Weichenzunge 103 stcllt einen zweiarniigen 
Hebel mit cincm crstcn Abschnitt 105 und cincm zweitcn ei- 
nen Haken 106 tragenden Abschnitt 107 dar. 
[0094] Die Funktion der Weiche ist wie folgt: 
In der Ruhestellung, wenn beide Rollobahnen 28 und 37 
eingefahren sind, liegt die Zugstange 38 in dem Haken 106 
und verschwenkt die Weichenzunge 105 bezogen auf Fig. 9 
in Gegenuhrzeigersinne. Die Verschwenkung reicht aus, da- 
mit der Abschnitt 105 mil seiner Fuhrungsflache 108 den 
bogen fonnigen Verlauf am Ubergang von der Nut 19 zu der 
Nut 101 erganzt. In dieser Stellung liegt der Abschnitt 105 
an ein em Anschlag 109 an. 

[0095] Der Zugslab 31 kann nun uber das betreffenden 
Schubglied 68 oder 69, das uber das Fuhrungsrohr 63 bzw. 
66 zugefuhrt wird, von der Wickelwelle 25 weggeschoben 
werden. Dabci kommt der Zugstab 31 nach einem Stuck des 
Wegs aus der Fuhrungsnut 19 in die genieinsame Fuhrungs- 
nut 75. 

[0096] Beini Einfahren lauft der Zugstab 31 an der Fuh- 
rungsflache 108 entlang und wird hierdurch im weiteren 
Verlauf in die Nut 19 zuriickgebracht . 

[0097] Beini Ausfahren der Rollobahn 37 be wegt sich der 
Zugstab 38 aus dem Haken 106 weg, so dass unter der Wir- 
kung einer nicht weiter gezeigten Feder die Weichenzunge 
103 mit ihrer Fuhrungsflache 108 an einem Anschlag 111 
anliegt. In dieser Stellung verschlieBt eine Fuhrungsflache 
112, die der Fuhrungsflache 105 im wesenllichen gegenuber 
liegt, den Einlauf in die Fuhrungsnut 19. 
[0098] Fig. 9 veranschaulicht den Zustand unmittelbar 
nachdem die Zugstange 38 in die Fuhrungsnut 101 eingelau- 
fen ist, bzw den Zustand unmittelbar bevor die Zugstange 38 
beim Einfahren die Einmundung der Fuhrungsnut 19 pas- 
siert. 

[0099] Die Rollobahn 37 kann jelzt wie zuvor beschrieben 
aus- und auch wieder eingefahren werden. Die Weichen- 
zunge 105 sorgt dafiir, dass nach dem Passieren der Ver- 
zweigungssielle der Zugstab 38 in der richligcn Fuhrungs- 
nut 21 zu liegen kommt. 

[0100] Die Fensterrollos sind in Verbindung mil einer 
Heckscheibe gezeigt. Es versteht sich jedoch, dass die Fen- 
sterrollolosung auch bei jedem anderen Fenster eines Pkw 
verwendet werden kann. 

[0101] Ein Fensterrollo ist mit Rollobalinmitteln verse- 
hen, die im ausgefahrenen Zustand jeweils unterschiedlichc 
Grade der Lichtdurchlassigkeit an dem Fenster ermog li- 
chen. Hierzu konnen die beiden Rollobahnen entweder auf 
getrennte Wickelwellen aufgcwickeh sein und sich gleich- 
sinnig von demselben Ursprungson aus ausbrciten oder die 
beiden Rollobahnen sind ancinandcr angesctzt und werden 
nach dem Aufspannen nach Art eines Films vor dem Fenster 
bewegt. In beiden Fallen werden zwei Wickelwellen ver- 
wendet, wobei in einem Fallc die beiden Wickelwellen un- 
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minelbar ncbcncin under gel age n sind. wall rend im anderen 
] ; alle die Wickelweilen beim Aufspannen des Rollos von- 
einander separierl wcrden. 

Paten i an spruchc 5 

1. Fensterrollo (12) zum Regulicren des Lichlcinlrills 
durch ein Fenster in eincn Innenraum des Kraflfahr- 
zeugs, insbesondere Heckfcnsierrollo, 

mil Roliobahnmitteln (28, 37, 77), die in drei unler- 10 
schiedliche Betriebszustande zu bringen sind, wobei in 
dem erst en Betriebszustand keinerlci Abschwiichung 
des Lichieinritts stattfindet. in dem zwciien Betricbszu- 
sLand eine Abschwachung des in den Innenraum eintre- 
lenden Lichis erfolgt und in dem dritlen Zustand eine 15 
Abschwachung erfolgt, die sich von dem ersten und 
dem zweiien Zustand untcrscheidei, 
mit Antricbscinrichtungcn (27, 54, 89, 92), die dazu 
eingerichtet sind, die Rollobahnmitiel (28, 37, 77) aus 
einem Betriebszustand in einen anderen Betriebszu- 20 
stand zu bringen, und 

mit Verstaumilteln (26, 28, 87, 91) zum Aufbewahren 
der Rollobahnmittel (28, 37, 77) in wenigstens einem 
Betriebszustand. 

2. Fensierrollo nach Anspruch 1, dadureh gekenn- 25 
zeichnet, dass die Rollobahnmittel (28, 37, 77) zwei 
voneinander separierte Rollobahncn (28, 37) umfassen. 

3. Fensierrollo nach Anspruch 1, dadureh gekenn- 
zeichnet, dass die Rollobahnmittel (28, 37, 77) zwei 
Rollobahncn (78, 79) umfassen, die langs einer Kante 30 
(80) miteinander verbunden sind. 

4. Fensierrollo nach Anspruch 2 oder 3, dadureh ge- 
kennzeichnet, dass die eine Rollobahn (28, 37, 78, 79) 
aus einem Gewirke oder einer gelochten Folie besleht. 

5. Fensterrollo nach Anspruch 2 oder 3, dadureh ge- 35 
kennzeichnel, dass eine der Rollbahnen (28, 37, 78, 79) 
im Wesentlichen vollslandig lichtundurchlassig ist. 

6. Fensterrollo nach Anspruch 2 oder 3, dadureh ge- 
kennzeichnet, dass eine der Rollobahncn (28, 37, 78, 
79) auf der von dem Innenraum des Fahrzeugs weg- 40 
weisenden Seile metal Li siert ist. 

7. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadureh gekenn- 
zeichnet, dass den Roliobahnmitteln (28, 37, 77) Fun- 
rungsinittel (13, 81, 82) zugeordnet sind, urn die Rollo- 
bahnmittel (28, 37, 77) im aufgespannlen Zustand zu 45 
halten. 

8. Fensterrollo nach Anspruch 7, dadureh gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsmit.tel (13, 81, 82) zwei 
Fiihrungsschienen (13) umfassen, die seitlich neben 
den Randem der ausgefahrenen Rollobahn (28, 37) 50 
verLaufen. 

9. Fensterrollo nach Anspruch 7, dadureh gekenn- 
zeichnet, dass jede Fuhrungsschiene (13) zumindest an 
einem den Wickelweilen (25, 26) benachbarten Ende 
zwei Fuhrungsnuten (19, 21) aufweisl und dass jede 55 
Rollobahn (28, 37) der Rollobahnmittel (28, 37, 77) 
mil einer eigenen Zugschiene (31, 38) versehen ist die 
endseitig in einem Paar von Fuhrungsnuten (19, 21) ge- 
fuhrt sind. 

10. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadureh gekenn- 60 
zeichnet, dass die Fuhrungsmitlel (13, 76) ein Paar er- 
ster Fuhrungsnuten (19), die seitlich der aufgespannlen 
ersten Rollobahn (28) verlaufcn und der Fuhrung des 
ersten Zug stabs (31) dienen, und ein Paar zweiter Fuh- 
rungsnuten (21) bilden, die seitlich der aufgcspinntcn 65 
zweiien Rollobahn (37) verlaufcn und der Fuhrung des 
zweiten Zugstabs (39) dienen. 

11. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadureh gekenn- 
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zeichnet, dass die l uhrungsmiliel (13, 76) ein Paar er- 
ster Fuhrungsnuten ( 19), die ein Stuck weil seiilich der 
aufgespannlen crsien Rollobahn (28) verlaufcn und der 
Fuhrung des crsien Zugstabs (31) dienen, und ein Paar 
zweiter Fiihrungsnuicn (21) bilden, die ein Stuck weil 
seiilich der aufgespannlen zweiien Rollobahn (37) ver- 
laufcn und der Fuhrung des zweiien Zugsiabs (39) die- 
nen, und dass die ersten Fiihrungsnuicn (19) und die 
zweiien Fuhrungsnuten (21) in eine zugehorige Weiche 
(102) einmunden, von der aus jewcils nur eine Fiih- 
rungsnul (101) weiierfuhrt, die sich langs der betrefTen- 
den Fensterkante erstreckt. 

12. Fensterrollo nach Anspruch 9, dadureh gekenn- 
zeichnet, dass die Zugschienen (31, 38) langenveran- 
derlich ausgefuhrt sind. 

13. Fensterrollo nach Anspruch 9, dadureh gekenn- 
zeichnet, dass jede Rollobahn (28, 37) an einer Kante 
(29, 38), die bcini Andcrn des Bctricbszustands sich 
langs eines im wesentlichen gestrcckten Weges be- 
wegt, mit einer Zugschiene (31, 38) versehen ist. 

14. Fensterrollo nach Anspruchen 1 und 9, dadureh 
gekennzeichnet, dass die Aniriebseinrichtung (27, 54, 
89, 92) wenigstens einen Gelriebeniotor (54) umfasst, 
durch den ein biegsames linienfonniges Schubglied 
(68, 69) wahlweise in Langsrichlung bewegbar ist, von 
dem ein Ende dazu vorgesehen ist, mit einem Ende der 
Zugschiene (31, 38) zusammenzuwirken. 

15. Fensterrollo nach Anspruch 14, dadureh gekenn- 
zeichnet, dass die Antriebseinrichlung (27, 54, 89, 92) 
einen Geiriebemotor umfasst und dass zwei linienfor- 
mige biegsame Schubglieder (68, 69) vorgesehen sind, 
die durch den Geiriebemotor (54) in entgegengesetzten 
Richtungen bewegbar sind, wobei das eine Ende eines 
Schubgliedes (68) mit einem Ende der Zugschiene (31) 
einer Rollobahn (28) und das andere Ende mil einem 
Ende der Zugschiene (38) der Rollobahn (37) zusam- 
menwirkt, und dass mit den Enden der Zugschiene (31, 
38) einer Rollobahn (28, 37) zwei Schubglieder (68, 
69) zusammenwirken. 

16. Fensterrollo nach Anspruch 14, dadureh gekenn- 
zeichnet, dass die Schubglieder (12) angenahert zylin- 
drische Gebilde sind, die mit einer Verzahnung (71) auf 
der AuBenseite versehen sind. 

17. Fensterrollo nach Anspruch 16, dadureh gekenn- 
zeichnet, dass die Verzahnung (71) von einer auf der 
AuBenseite schraubenformig verlaufenden Rippe ge- 
bildet ist. 

18. Fensterrollo nach Anspruch 14, dadureh gekenn- 
zeichnet, dass die Schubglieder (68, 69) mit dem Ge- 
triebemotor (55) formschlussig zusammenwirken. 

19. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadureh gekenn- 
zeichnet, dass fur jede Rollobahn (28, 37) eine Wickel- 
welle (25, 26) vorgesehen ist, an der die betreffende 
Rollobahn (28, 37) mil einer Kante bcfestigl ist. 

20. Fensterrollo nach Anspruch 19, dadureh gekenn- 
zeichnet, dass jeder Wickelwelle (25, 26) ein eigener 
Federniotor (27) zugcordnel ist, durch den die Wickel- 
welle (25, 26) im Sinne des Aufwickelns der bctreffen- 
den Rollobahn (25, 26) federvorgespannl ist. 

21. Fensterrollo nach Anspruch 19, dadureh gekenn- 
zeichnet, dass zumindest eine der Wickelweilen (25, 
26) endseitig in einem Lagerbugel (24) gelagert ist, der 
beziiglich einer Achse in dem Fahrzeug an einem fahr- 
zeugfesten Sockcl (49) schwenkbar gelagert ist, wobei 
die Achse rcchwinklig zur Drch achse der bctrclTcndcn 
Wickelwelle (25, 26) liegt. 

22. Fensierrollo nach Anspruch 1, dadureh gekenn- 
zeichnet, dass der Lagerbugel (24) durch Fcdermittel 
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(51, 52) in cine zenirienc Sic! lung clasiisch vorgc- 
spannl isl. 

23. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekcnn- 
/.eichnel, dass die Fuhrtingsnrillcl (13, SI, 82) zwei 
Schwenkhebelniillcl (81, 82) umfasscn, die dcrarl gela- 5 
gert und angeordnei sind, dass sic in dem erslen Be- 
tricbszusland dcr Rollohahnmittcl (28, 37 ? 77) Gcradcn 
delinieren, die ini wescntlichen parallel zucinandcr lie- 
gen. 

24. Fensterrollo nach Anspruch 23, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, dass die Schwenkhebehnitlel (81, 82) von 
zwei gegensinnig schwenkenden starren Hebeln (81. 
82) gebildet. sind. 

25. Fensterrollo nach Anspruch 23, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Schwenkhebelmittel (81, 82) von 15 
zwei gegensinnig schwenkenden Kniehebeln gebildet 
sind, wobei sich jeder Kniehebel aus zwei Kniehebel- 
anncn zusammcn sctzt, die ubcr cin Knichcbclschar- 
nier miteinander verbunden sind. 

26. Fenslerrollo nach Anspruch 23, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, dass die Schwenkhebelmittel (81. 82) eine 
Auszugsstange (83) iragen, die durch die Schwenkhe- 
belmittel (81, 82) zwischen zwei Betriebsstellungen 
hin und her bewegbar ist, wobei die Schwenkhebelmit- 
tel (81, 82) die einzigen Mitlel sind, die die Auszugs- 25 
stange (83) bei der Bewegung zwischen den zwei Be- 
triebsstellungen tragen, und dass die Schwenkhebel- 
mittel (81, 82) senkrecht zu einer Ebene in der sic sich 
bewegen im wescntlichen biegesteif sind. 

27. Fensterrollo nach Anspruch 23, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, dass die Verstaumitlel (26, 28, 87, 91) zwei 
Wickelwellen (87, 91) umfassen, von denen die eine in 
der Auszugstange (83) und zu dieser parallel gelagen 
ist, wahrend die andcre Wickelwelle (87, 91) sich in 
der Nahe der Schwenklager (93, 94) der Schwenkhe- 35 
belmittel (81, 82) befindet, wobei die Schwenkachse 
(95, 99) der Schwenkhebelmittel (81, 82) rechtwinklig 

zu Drehachse der Wickelwelle (87) liegt. 

28. Fensterrollo nach Anspruch 27, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass einer der beiden Wickelwellen (87, 91), 40 
vorzugsweise der Wickelwelle (91) an der Auszug- 
stange (83), ein Federmotor (92) und der anderen Wik- 
kelwelle (87) ein Getriebemotor (89) zugeordnet ist. 
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